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Modellgeschichte

Schritt  fir Schritt entwickelte Kawasaki die
GPZ1100 UT zum absoluten Superbike in Sachen
Kraftentfaltung,  Laufkultur —und  Leistungs-
entfaltung. Als erste Einspritzer kam 1980 die
Z1000FI auf den Markt. 1981 folgte die
unverkleidete GPZ 1100B (B1) mit einem
"Brotkasten"-Cockpit. 1982 erschien dann die
GPZ1100 (B2) mit lenkerfester
Cockpitverkleidung. Beide Modelle zeichnen sich
durch die konventionellen Stereofederbeine an
der Hinterradschwinge aus. Je nach Baujahr ist

der Lenkkopf unterschiedlich und somit auch die Model Z1100GP (ZX1100A) — Type KT10B
Gabeln. Baujahr 1983 - Rahmen Nr. ZXT10A016734

1983 folgte dann die GPZ11100UT mit Oberteilverkleidung und Uni-Trak Federung an der
Hinterradschwinge die ihr den Zusatznamen UT gab und von Kawaski mit "King of Supersport"
beworben wurde. Die korrekte Modellbezeichnung lautet Z1100GP (ZX1100A1 — A3) die bis
1985 gebaut wurde. In Deutschland wurden die Motorrader mit einer reduzierten Leistung von
100 PS ausgeliefert. Die Lestungsreduzierung erfolgte durch Drosselklappenanschlag. Offen
hatte das Motorrad 120 PS.

Wenn der Motor auffallig rauh lauft, kénnen
sich die Kurbelwangen des ersten Zylinders
der verpressten Kurbelwelle gegeneinander
verdreht haben. Am Zylinderkopf bilden sich
im Gegensatz zu alteren Modellen kaum
Risse an den Zindkerzengewinden. Die
Einstellung des Ventilspiels erfolgt Uber
untenliegende Shims, wozu die
Nockenwellen ausgebaut werden muissen.
Dabei kommt es haufig zu beschéadigten
Gewinden fir die Nockenwellenlagerbécke
im Zylinderkopf.

Model Z1100GP (ZX1100A) — Type KT10B Baujahr
1983 - Rahmen Nr. ZXT10A016734

Der Olverbrauch des luftgekiihlten Motors ist
bekanntermaBen hoch und kann ein bis zwei Liter
auf 1.000 km betragen. Nach langerer Standzeit
kénnen die zahlreichen Stecker und Sensoren als
Fehlerquellen zu Stérungen flhren. Ein defekter
Seitenstédnderschalter erzeugt Blinksignale im
Tankdisplay.

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Modellubersicht ZX1100A
Modell Produktions- Farben Rahmen Nr. Motor Nr.
jahr
GPZ1100
(B1) 1981 GPX rot
GPZ1100
(B2) 1982 GPX rot
GPZ1100UT 1983 Polar white
ZX1100A1 , (C)(U) (G)(sSw)
Front Fender wie Tank | jkAZXBA1DA000001 - | KZT10BG000001 -
GPZ1100UT GPX rot
ZX1100A2 1984 GPX silber KZT10BE029301 -
GPZ1100UT GPX rot
ZX1100A3 1985 GPX silber KZT10BE039301 -

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Technische Daten ZX1100A

Motor

LuftgekUhlter Vierzylinder-Viertakt Reihenmotor quer zur Fahrtrichtung eingebaut. Leichtmetallzylinder mit
GuBlaufbuchsen. 2 obenliegende kettengetriebene Nockenwellen (DOHC).

Je Zylinder 2 Uiber TassenstdBel mit untenliegenden Shims direkt betatigte Ventile. Stahlkurbelwelle aus
Einzelteilen zusammengepreBt, voll rollengelagert; Kolbenbolzen gleitgelagert.

Steuerzeiten :

E6 40°vor OT; Es 80°nach UT — Dauer 300°

A 80°vor UT, As 40°nach OT — Dauer 300°

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf) mit Kihler. Spezifische Leistung — reduziert 91,8 PS /|
(69,7 KW /). Spezifische Leistung — Offen 110 PS /1 (80,8 KW /).

Olinhalt 3,7 I. Olsorte : SE-Klasse Viskositat SAE10W40, SAE10W50, 20W40 oder 20W50

Bohrung x Hub 72,5 x 66 mm

Hubraum 1.089 cm?

Verdichtungsverhaltnis 9,5:1

Nennleistung reduziert 100 PS / 74 KW offen 120 PS / 88 KW
Max. Drehmoment 87 Nm bei 6.500 / min

Verbrennungssystem

DFI (digitale Krafststoffeinspritzung) mit Schubabschaltung
Schieberbetatigung Uber Seilzlige und Gestange desmodromisch mit Hilfsfeder.
Trockenluftfilter ausblasbar. Wechsel alle 10.000km

Elektrische Anlage

Transistorgesteuerte Batterie / Spulenziindung. Drehstromlichtmaschine 20 A bei 5.000/min, 14 V.
Spannungsregler kurzschlufBfest. E-Starter. Ziindverstellung elektronisch. Zindzeitpunkt 10° vor OT bei
1.000 / min; 37° vor OT bei 3.400 / min. Zindkerzen NGK BR-8 ES oder ND W24ESR-U,
Elektrodenabstand 0,7 — 0,8 mm. Batterie 12V / 16 Ah. Scheinwerfer asymetrisch. Glihlampe
16V 60 / 55 W. Rick/Stopplichtlampe 12V 5/21 W x 2. Blinklampen 5 W.

Kraftiibertragung

Primartrieb Uber gerade verzahnte Zahnrader 97 : 56 Zahne. Iprim =1,732. Klauengeschaltetes 5-Gang
Getriebe mit E-Starter. Gangstufen 1. 2,642 1. 1,833 IlI. 1,421 V. 1,173 V. 1,040. Mehrscheibenkupplung
im Olbad. Sekundarantrieb Uber Einfach-Rollenkette. Kettenrader 15/ 41 Zahne. Isec=2,733.
Gesamtibersetzung 4,923 (im 5. Gang).

Fahrwerk i

Doppelschleifenrohrrahmen aus rundem Stahlrohr schwarz lackiert. Olgedampfte Teleskopgabel
luftunterstitzt Druck 0 — 1,0 bar empfohlen 0,5 bar. Standrohr Durchmesser 37 mm und Anti-Dive System.
3-fach verstellbar. Steuerkopf kugelgelagert. Hinterachsschwinge nadelgelagert. Ein Federbein hinten
System Uni-Trak Dampferverstellung 5-fach. Luftdruck empfohlen 2,0 bar (fur Fahrer ohne Gepack)
Bereich 0 — 4,0 bar . Einkolben-Doppelscheibenbremse vorne, Einkolben-Scheibenbremse hinten.
Dreispeichen Alu-GuBrader mit schlauchlos Reifen.

Bremsscheiben gelocht vorne Durchmesser 280 / Dicke 5 mm
Bremsscheibe gelocht hinten Durchmesser 270 / Dicke 7 mm
Federweg vorne — hinten 150 — 105 mm

ReifengroBe vorne — hinten 110/90 V18 -130/90 V17

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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MaBe & Gewichte
Lenkkopfwinkel 62,5°
Nachlauf 116 mm
Radstand 1.565 mm
Wendekreis t.b.d. m
Lange 2.320 mm
Breite 740 mm
Hoéhe 1.275 mm
Lenkerhdhe 940 mm
Bodenfreiheit 140 mm
Lenkerbreite 770 mm
Sitzbankhohe 800 mm
FuBrasten zu Sitzflache t.b.d. mm
Tankbreite am KnieschluBB t.b.d. mm
Nutzbare Sitzbank lange t.b.d. mm

Sitzbreite vorn / hinten
Tankinhalt / Reserve
Leergewicht

Davon vorn / hinten

t.b.d. mm/t.b.d. mm
20,41/3,01

264 kg

127 kg / 137 kg

Gewicht vollgetankt mit Werkzeug & Ol  t.b.d. kg

Davon vorn / hinten
Zulassiges Gesamtgewicht

Zuladung

t.b.d. kg / t.b.d. kg (49 % / 51 %)

445 kg
179 kg

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Ausriistung / Zubehor
TankverschluB abschlieBbar.

Helmhalter links & rechts.

Packtaschensysteme wurden von Drittlieferanten
angeboten. Aus USA gab es diverse Spezial-
Umbauteile (ohne TUV). Guiliari bit auch eine
Héckersitzbank an.

Mechanischer Tachometer mit
Tageskilometerzahler. Teilung 5/10 km / h.
Messbereich 0 — 240 km / h.

Elektronischer Drehzahlmesser

Teilung 500/1.000 / min.

Messbereich 0 — 12.000 / min.

Roter Bereich ab 9.500 / min.

Mit Voltmeter 8 — 16 V Anzeige auf Tastendruck

LCD Display auf dem Tank (M&usekino)

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Service Daten

Service Intervalle

Olwechsel mit Filter
Motorol

Fullmenge mit / ohne Filter
Zindkerzen

Telegabelol

Fillmenge pro Holm

Reifendruck vorne / hinten

5.000 km
5.000 km

SAE 10W40, SAE 10W50,
SAE 20W40, SAE 20W50

3,71/3,01

NGK BR-8 ES oder ND W24ESR-U
SAE 10W20

ca. 210 bei Olwechsel (244 +/- 4) cm3
2,5 bar / 2,8 bar

Ventilspiel kalt EinlaB & AuslaB 0,08 - 0,18 mm
Messwerte aus Motorrad Test 1984

Beschleunigung 0 — 100 km / h 3,5s
Beschleunigung 400 m in11,3s
Beschleunigung 1.000 m in21,7s

Hoéchstgeschwindigkeit
Hoéchstgeschwindigkeit
Verbrauch Normalkraftstoff

Reichweite

230 km / h solo liegend

220 km / h solo aufrecht sitzend
7,21/100 km

277 km

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Besichtigung

Die Schwachpunkte sind vor allem Bauteile der Einspritztechnik. Unpraktisch ist das LCD
Display auf dem Tank, weshalb man sinnvoll keinen Tankrucksack montieren kann. Aber
welcher Rennfahrer ist schon mit so was unterwegs. Abhilfe schafft hier nur ein Rucksack.

Nach spréden Kabeln, korrodierten Steckern und defekten Sensoren sollte Ausschau gehalten
werden. Am Rahmen kann sich ein Stumpf befinden der mit einer Kunststoffkappe
verschlossen ist. Dieser dirfte wie bei den Z1000J und anderen Modellen dazu gedient haben,
ein Stahlseil werksseitig einzubauen welches zum AbschlieBen der Motorrads als
Diebstahlschutz verwendet wird. Sollte an diesem Stumpf der Deckel fehlen, so kdnnte dort
Wasser in den Rahmen gelangen und dieser von innen her durchrosten.

Viele Maschinen wurden ausgeschlachtet um die Motoren in der Streetfighter Szene zu
verbauen. Viele Motoren wurden auch vom Einspritzer auf Vergaser umgebaut. Selten sind noch
Modelle im eigentlichen am Markt zu finden. Hauptsachlich die markante
schwarze 4-2 Auspuffanlage mit deim goldenen Kawasaki.Schriftzug an den Endtépfen neigten
zum durchrosten und sind selten zu haben. Mit der Standfestigkeit gab es keine Probleme,
solange man die Motoren behutsam warm fuhr

Da die originale 4-2 Auspuffanlage nicht mehr lieferbar ist wurden gerne 4-1 von Marving,
Eagle Classic, Marshall Deeptone, Dunstall oder Sebring verbaut. Dabei ist auf die Eintragung
im Brief zu achten. Allen 4-1 Aus-puffanlagen (sollten sie nicht komplett in V2A gefertigt worden
sein) ist gemeinsam, daB sie gerne am Sammler der 4 Krimmer innen rosten. Eine formschéne
4-2 Auspuffanlage Type 120/42 in schwarz ist von MIVV aus ltalien erhaltlich.

Sollte das Fahrwerk Unruhe ezigen so ist das Augenmerk auf das Anit-Dive system und die
korrekte Funktion des Uni-Trak Systems der Hinterrad gelegt werden.

Der Motor selber zahlt mit zu den standfesten seiner Sorte. Laufleistungen weit Gber 100.000 km
sind keine Seltenheit. Exemplare, die im Leerlauf rumpeln, wiesen unter Umsténden auf einen
Schaden an der Kurbelwelle hin, der teuer zu stehen kommen kann, da die Lager der
verpreBten Kurbelwelle nicht so einfach auszutauschen sind. Defekte VentilfiUhrungen und
Ventilschaftdichtungen zeigen sich durch blaue Wolken am Auspuff und erhéhten Olverbrauch.

Gute Motoren zeichnen sich durch gerigen Olverbrauch aus. Als normal kann jdeoch ein
Verbrauche von 1,0 bis zu 2,0 | auf 1.000 km betrachtet werden.

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Details

*
5 of
s/

Einspritzanlage Auspuffanlage MIVV

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Details

Verkleidung von vorne Anti-Dive System

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!
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Marktsituation (Stand 2014)

Wieviel originale Fahrzeug in Deutschland zugelassen sind ist nicht bekannt. Ein nicht
unerheblicher Bestand wurden umgebaut.

MarktUbersichten finden sich im Motorrad — Oldtimer Katalog sowie im jahrlich erscheindenden
Jahrbuch von Classic Data, deren Daten sich nur unerheblich unterscheiden. Die Aufldsung in
die unterschiedlichen Modelle ist nicht immer identisch und uneinheitlich.

Tabelle — Marktubersicht (Quelle Oldtimermarkt 8/2014) Preise in EUR

Modell Baujahr PS Note 1 Note 2 Note 3 Note 4 Note 5

GPZ550 1984 63 - 1.300,00 900,00 400,00 -
GPZ750 1983-85 80 - 2.100,00 | 1.200,00 500,00 -
GPZ1100 1983 100 - 2.200,00 | 1.300,00 600,00 -
GTF:erZiO 1983-87 100 6.900,00 | 5.200,00 | 3.500,00 | 1.800,00 | 1.000,00

GPZ600R | 1985-89 75 2.300,00 | 1.600,00 900,00 400,00 -

GPZ900R | 1984-94 100 - 1.800,00 | 1.000,00 500,00 -

Angaben entsprechend Kenntnisstand 2008 - ohne Gewahr !!



